1. VORBEMERKUNGEN

1.1 Veranlassung

Im Jahre 1990 wurde die unmittelbar am Brocken gelegene Gemeinde Schierke aus
ihrer Randlage an der ehemaligen innerdeutschen Grenze befreit. Infolge der Wie-
dervereinigung Deutschlands gewann sie ihre angestammte, nahezu zentrale Lage
im norddeutschen Raum zurlck. Der nunmehr 6ffentlich zugangliche Brocken zog
Besucher und Touristen in grofsen Stromen an. Trotz einzelner baulicher und touristi-
scher Aufwertungen und infrastruktureller Maldnahmen konnte der Ort jedoch nicht
an seine frihere Bedeutung und Funktion eines beliebten Kur- und Erholungsortes
anknipfen. Insbesondere der wirtschaftliche Umbruch von Planwirtschaft zu freier
Privatwirtschaft ist, wie am Zustand ehemals mondaner Hotelanlagen ablesbar, trotz
privater Aktivitaten und Initiativen noch nicht bewaltigt. Es mangelt an der erforderli-
chen Wirksamkeit fur den Ort und der angemessenen Ausstrahlung in die Region.
Dabei fehlte es keineswegs an BemuUhungen.

Mit der Zugehdrigkeit des Ortes zur Stadt Wernigerode seit 1. Juli 2009 tragt die
Stadt Wernigerode Verantwortung flr die Entwicklung des neuen Ortsteiles Schier-
ke. Im Rahmen der erforderlichen bauplanungsrechtlichen Klarungen zur Sicherung
einer geordneten stadtraumlichen Entwicklung der Stadt und ihrer Ortsteile hat die
Stadtverwaltung Wernigerode im Jahre 2009 die Erarbeitung eines integrierten Orts-
entwicklungskonzeptes flr Schierke beauftragt und eine breite Kooperation des be-
auftragten Planers mit den zustandigen Fachabteilungen und Institutionen organi-
siert sowie parallel die permanente Abstimmung mit Vertretern des Ortschaftsrates
und die Einbeziehung der Einwohner gesichert.

Die Erarbeitung des im Jahre 2010 vorgelegten Konzeptes wurde durch das Land
Sachsen-Anhalt, Ministerium fur Wirtschaft und Arbeit finanziell geférdert. Das Kon-
zept wurde von der Stadt Wernigerode angenommen. Auf seiner Grundlage erfolg-
ten vertiefende Planungen und im Jahre 2012 auch die ersten BaumalRnahmen, vor
allem solche des Stralsen und Brickenbaues.

Parallel dazu wurden offentliche Diskussionen weitergefiihrt und MalRnahmeplane
konkretisiert sowie diverse Fordermaoglichkeiten geklart. Vertiefte inhaltliche Unter-
suchungen und wirtschaftliche Betrachtungen flhrten zu neuen Erkenntnissen und
Auffassungen, die in einer hier vorgelegten ersten Fortschreibung mit Stand Dezem-
ber 2012 ihren Niederschlag finden. Die Veranderungen gegenuber der Erstfassung
des Entwicklungskonzeptes 2010 werden im folgenden Text und in den zugehorigen



Planen (Zeichnungsnummern mit ,A"” gekennzeichnet) dargestellt, auf unveranderte
Textteile wird nur verwiesen, da diese in der Dokumentation , Integriertes Ortsent-
wicklungskonzept” aus dem Jahren 2010 enthalten sind. Letzteres dient unter Ein-
beziehung der 1. Fortschreibung weiterhin als inhaltliche Richtschnur und praktische
Handlungsgrundlage.

1.2 Zielstellung

Schierke am Brocken als attraktiver Kurort Uberregionaler Bedeutung - das ist das
Entwicklungsziel. Einerseits geht es um die Wiedergewinnung einstiger Attraktivitat
und anderseits und vielmehr um die Erfullung neuer Anforderung der Gegenwart
unter Berlcksichtigung veranderter wirtschaftlicher Bedingungen, um neue Formen
des modernen Tourismus und Erholungsbetriebes, ebenso auch um veranderte dko-
logische Ausgangspositionen. Es geht letztlich um die wirtschaftliche Starkung des
Ortes unter Nutzbarmachung seiner naturgegebenen Besonderheiten.

Nicht die nostalgische Revitalisierung des einstigen Rufes als ,St. Moritz des Nor-
dens” soll dabei angestrebt werden, sondern die Profilierung eines modernen und
zeitgemalRen Erholungsortes unter Nutzung seiner alleinstellenden Bedingungen,
insbesondere die der Geschichte, der exponierten Lage im norddeutschen Raum und
der unmittelbaren Nachbarschaft des Brockenmassivs und des Nationalparks. Dabei
mussen Tradition und Fortschritt in standortspezifischer Weise vereint werden, da-
mit der Ort Anschluss findet an aktuelle Entwicklungen touristischer Zentren von
der Ostsee bis zum Alpenraum und auch im Besonderen Teilhabe findet an der posi-
tiven Tourismusentwicklung der Region, insbesondere der Stadt Wernigerode — letz-
teres auch in gegenseitig forderlicher Wechselwirkung.

Das bewahrte Planungsinstrument des integrierten Ortsentwicklungskonzeptes
steckt die grundlegenden Entwicklungslinien ab. Indem es mittels Selbstbindungs-
beschluss der Kommune zum offiziellen Dokument erhoben wurde, dient es als
Grundlage geordneter Entwicklung, in dessen Rahmen dann Einzelentscheidungen
zu offentlichen MalRnahmen oder privaten Investitionen mit groRtmaoglicher Sicher-
heit getroffen werden kénnen. Nicht zuletzt ist ein solches Dokument auch Arbeits-
mittel zur Akquisition von Wirtschafts- und Tourismusunternehmen fur den Ort.

Schierke ist ein Ortsteil von Wernigerode, im Folgenden wird aber die stadtebaulich-
siedlungskulturell geprégte Bezeichnung ,, Ort” verwendet.



2. CHARAKTERISTIK DES BESTANDES
2.1 Geschichtliche Entwicklung

Das heutige Schierke hat seine Gestalt im Wesentlichen zu Beginn des zwanzigsten
Jahrhunderts gewonnen, die entscheidende Pragung fand es wohl in dessen erster
Halfte bis in die zwanziger Jahre. Eine komprimierte Darstellung der Ortsgeschichte
von landlicher Ansiedlung bis zum Kurort und der gegenwartigen Situation findet sich
im Entwicklungskonzept 2010 auf den Seiten 5 bis 8.

Dort sind funf grofse Entwicklungsepochen aufgezeigt:

Landliche Gebirgssiedlung mit Ansatzen vorindustrieller Nutzung Uber mehrere
Jahrhunderte

— Wandel zum mondanen Kurort um die Wende und zu Beginn des zwanzigsten
Jahrhunderts

— Erholungsort massenhafter Bedurfnisbefriedigung in der zweiten Halfte des
zwanzigsten Jahrhunderts

— Neuorientierung des Ortsprofils nach 1990, noch nicht abgeschlossen.

— Zugehorigkeit zur Stadt Wernigerode seit 2009 und Erstellung sowie schrittweise
Umsetzung eines Entwicklungskonzeptes.

2.2 Bestand des Stadt- und Freiraumes

Dazu wird auf den Text des Entwicklungskonzeptes 2010, Seiten 9 bis 12 und auf
die Zeichnungen Blatt 03, 04 und 05 desselben verwiesen. Beides grindet sich auf
umfassende Analysen aus Jahren 2009/2010, deren konzentrierte Ergebnisse auf
den Blattern 08 - Defizite, 09 - Potentiale, 10 — Charakteristik der Bebauung, 11 - Ana-
lyse Stadt und Freiraum dargestellt sind.

2.3  Verkehr und Infrastruktur des Bestandes

Die Beschreibung des Bestandes ist im Entwicklungskonzept 2010 auf den Seiten
12 bis 15 sowie in den Zeichnungen Blatt 01 bis11desselben ausfihrlich dargestellt.
Der wesentliche und das Ortsbild negativ beeinflussende Mangel ist die ungeregelte
Unterbringung des ruhenden Verkehrs. Damit verbunden ist eine relativ hohe Ver-



kehrsbelastung infolge touristischen Suchverkehrs. Die Ortsmitte zeigt ebenfalls ei-
ne unangemessene Belastung.

2.4 Nutzung und Eigentumsverhéltnisse des Bestandes

Auch dazu wird auf das Entwicklungskonzept 2010 Seite 16 bis 19 sowie auf die
Zeichnungen Blatt 02 und 03 verwiesen.

2.5 Zustand und Charakteristik der vorhandenen Gebaude

Gebaudezustand und Gestaltungsmerkmale des Gebaudebestandes sind in den Blat-
tern 04 und 05 — Zustand Bestand — und 10 — Charakteristik der Bebauung — des
Entwicklungskonzeptes 2010 dargestellt und im Text Seiten 19 — 22 erlautert. Zwi-
schenzeitlich ist aber bei ungenutzten Gebauden weiterer Verfall eingetreten, teil-
weise ist auch Abbruch erfolgt.

Das gesamte Ortsbild ist gekennzeichnet von Gebaudebestanden unterschiedlicher
Quialitat, sowohl von solchen mit gutem Erhaltungs- und Pflegezustand als auch sol-
chen ruindsen Charakters. Der gute Gebaudezustand kann als Qualitatspotential gel-
ten, die ruindsen Gebaude verlangen dringend nach Sanierung.

Die Gebaudeerscheinung widerspiegelt in der Gesamtheit die unterschiedlichen Ent-
stehungsetappen und ist insofern nicht homogen, wobei die regionaltypischen De-
tails und Architekturelemente in der Anwendung an neu zu errichtende oder zu sa-
nierende Gebaude ein wichtiges Potential zur Herausarbeitung eines ortstypischen
Erscheinungsbildes darstellen. Gleiches gilt fur die Dachlandschaft in ihrer gegebe-
nen Vielfalt und oftmals reichen Gestaltung.

2.6 Gegebenheiten des Umfeldes

Obwohl das nahere Umfeld des Ortes aulRerhalb des Planungsgebietes liegt, gibt es
wesentliche gegenseitige Beeinflussungen. Schlie3lich erwachst die Besonderheit
der Ortslage aus ihrer landschaftlichen Einbindung, insbesondere aber aus der unmit-
telbaren Nachbarschaft zum Brocken, zum Nationalpark Harz und zu den sudlich ge-
legenen Wintersportgebieten. Nicht zu vergessen sind zahlreiche landschaftliche
Zielpunkte der unmittelbaren Umgebung. Diese sind im Blatt 12 des Entwicklungs-
konzeptes 2010 dargestellt. Die Beschreibung ist auf Seite 22 bis 24 zu finden. An



dieser Stelle muss auch auf das zwischenzeitlich erarbeitete und seit Januar 2012
vorliegende Entwicklungskonzept fur das Winterberggebiet, das auf wintersportliche
Nutzungen und ganzjahrige Erlebnisangebote zielt, verwiesen werden.

3. NUTZUNGSSPEZIFISCHES LEITBILD

Das Leitbild ist im Entwicklungskonzept 2010 formuliert und auf den Seiten 24 bis 37
zu folgenden Einzelaspekten dargestellt :

3.1 Bevodlkerungsentwicklung und Wohnen
3.2 Entwicklung Wirtschaft und Tourismus
3.3 Entwicklung Sport und Freizeit

3.4 Entwicklung Kultur und Bildung

3.5 Regionale Entwicklung

Diese Texte sind unverandert gultig und sollen hier nicht wiederholt werden.

4. STADTEBAULICHES LEITBILD

Wenn im Entwicklungskonzept 2010 ein nutzungsspezifisches Leitbild , Attraktiver
Kurort am Nationalpark vor dem Brocken mit differenzierten Angeboten der Beher-
bergung und Einrichtungen der Kultur, des Handels und der Dienstleistung, der Be-
gegnung, Gesundheit, des Sports und der Bildung” dargestellt ist, so erfordert eben
dieses Leitbild adaquate raumliche und bauliche Bedingungen. Diese sind aus den
Gegebenheiten zu entwickeln. Sie griinden sich in inhaltlicher und historischer Konti-
nuitat auf den vorhandenen Bestand, konnen aber nur durch zielgerichtete Verande-
rung, Weiterentwicklung und Erganzung auf die neuen Bedingungen ausgerichtet
werden. Dabei geht es weniger um Erweiterung oder quantitative Zuwachse, son-
dern vielmehr um eine nachhaltige Entwicklung innerhalb des Bestandes. Das erfor-
dert das Aufnehmen der Potentiale des Ortes fur die Zukunft und das Beseitigen von
Defiziten. Die folgenden Ausfuhrungen zu den einzelnen Entwicklungsschwerpunk-
ten werden hier aus dem Entwicklungskonzept 2010 textlich wiederholt und mit den
Inhalten der 1. Fortschreibung aktualisiert.



4.1 Entwicklung Stadt- und Freiraum

Schwerpunkt ist die Herausbildung einer dem Erholungsort gemalRen Ortsmitte. Da-
zu dient der mittlere Teil der Brockenstral’e, an der schon jetzt Rathaus und Kurpark
zu finden sind. Kinftig soll dieser Teil der Brockenstral’e zum erlebbaren Zentrum
des Ortes gestaltet werden, mittels Herauslosung des Strafsenverkehrs und der Er-
schaffung eines reprasentativen Promenadenbereiches. Die bauliche und funktionel-
le Aufwertung der angrenzenden Gebaude sowie die bauliche Begleitung dieses
neuen Stadtraumes durch einen Kolonnadengang sollen die neue Gestalt einpragsam
pragen. Der Kolonnadengang als neues Motiv in Schierke begleitet eben diesen
Promenadenbereich, trennt und 6ffnet diesen gleichermal3en vom und zum Kurpark,
der wiederum durch neue Gestaltung und verbesserte Funktionalitat wirksam wird.
Im Zusammenwirken mit den Terrassen des Hotels FlUrstenhdhe, der Front eines
neuen Gesellschaftshauses und des schdonen Rathauses kann so ein ortspezifischer
Bereich entstehen, der eine reprasentative Promenade mit dem intensiv gestalteten
Freiraum parkahnlicher Erscheinung verbindet und gleichzeitig nicht nur Ausblick in
die umgebende Berglandschaft bietet, sondern diese gleichsam mittels der Anord-
nung verschiedener Pavillons und Verwelilbereiche an der Promenade inszeniert.

Diese neue Ortsmitte findet beidseitig enge Verflechtungen zu traditionellen Ortstei-
len und ebenso zu neuen Bereichen. So findet die neue Promenade Anschluss und
Fortsetzung an den bestehenden FulRgangerbereich Am Kirchberg und von dort wei-
ter bis in das alte Dorf Unterschierke. In anderer Richtung soll mittels Anbindung des
Bodeweges und der Errichtung einer Fuligangerbrlcke Uber das Tal der Kalten Bode
hinweg eine enge Verbindung zum kinftigen Wintersportzentrum an der Talstation
einer Seilbahn erfolgen (Winterbergtor). Auf diese Weise findet der Bereich des Win-
tersports, ebenso flUr attraktive Sommernutzungen ausgelegt, unmittelbaren An-
schluss an die Ortsmitte. Dieser neue Zentrumsbereich tragt in sich Unterteilungen
und Zasuren durch die unterschiedlichen raumlichen Qualitaten innerhalb seines Ver-
laufs und durch pragnante stadtraumliche Elemente, wie die Herausbildung zweier
kleiner Platze am Ubergang zum Kirchberg und zum Bodeweg, des Weiteren in der
Weiterfuhrung der Brockenstral3e am Brockenscheideck und dazwischen auch an
der Bodeniederung.

Wahrend die drei erstgenannten Platze stadtischen Charakter mit groRer Gestal-
tungstiefe aufweisen sollen, bietet sich fur letzteren die Form eines Skulpturenparks
an, der beispielsweise das alte Thema der Hexen, welches in Schierke an Hausern
und in Souvenirladen in kunsthandwerklicher Form standig prasent ist, hier nun mit
modernen klnstlerischen Mitteln, Haltungen und Materialien bedienen kann.



Diese langsgerichtete neue Mitte bietet Orientierung und erinnerbare Gestalt, sie
soll das neue Gesicht des Ortes pragen. Darlber hinaus verbindet sie in aufwerten-
der Weise Oberschierke direkt mit dem Wintergebiet jenseits der Kalten Bode, mit
dem Kirchberg und mit Unterschierke. Zu dieser Linearitat gleichsam quer ausgerich-
tet bedarf es weiterer wichtiger Verbindungen. Vor allem der Ortsteil Barenberg soll
mittels einer ausgebauten und gestalteten Wegebeziehung einschlie3lich Brlcke
direkte Anbindung an die Ortsmitte finden. Mehrere Stichwege und Bastionen fuh-
ren von der Ortsmitte zu dem tieferliegenden Tal der Kalten Bode und geben nicht
nur interessante Ausblicke, sondern fordern die Verflechtung von Stadt- und Land-
schaftsraum, begunstigen die bewusste Wahrnehmung durch den Besucher.

Die Kirche, bisher schon stadtraumlich dominierend, kann weitere Bedeutungsstei-
gerung erfahren, wenn der Kirchberg nicht mehr nur ungepflegter Rodelhang, son-
dern nach der SUdseite terrassierter stadtischer Park mit hervorragenden Land-
schaftsausblicken wird. Dieser ist nach dem Kurpark das zweite Element der die
neue Ortsmitte begleitenden Freiraume, ein drittes soll an der alten Dorfstralde dort
entstehen, wo diese den Berg hinan fuhrt und heute schon parkahnliche Freiraum-
fragmente bestehen. Vermittels eines neuen Verbindungsweges in Hohe der halben
Hanglage werden die Freirdaume wiederum promenadenartig verbunden.

Der Kirchberg mit Kirche wird kinftig deutlicher und spuUrbarer in das Ensemble der
Stadt- und Freirdume des Ortes einbezogen und eingebunden. Vor allem durch den
Entfall des Fahrverkehrs zwischen Kirche und Friedhof entsteht ein neuer Zusam-
menhang, der die ursachliche funktionelle Bindung zwischen Kirche und Friedhof
wieder entstehen lasst. Zu den neuen Querverbindungen zahlen auch die Aufwer-
tung des bestehenden FuRweges zum Bahnhof mittels Einbindung in das eben ge-
nannte Ensemble, vor allem aber die Auslegung einer neuen und direkten FulRweg-
verbindung vom neuen Ortseingang zum Bahnhof, der idealerweise auch mit der
Ausbildung einer oder zweier Sichtschneisen verbunden werden sollte, um das Cha-
rakteristikum , Brockenbahn” flr Schierke aus dem Ortsbereich heraus auch visuell
erlebbar zu machen. Die Lokalisierung dieses Weges und der Schneisen bedarf ver-
tiefter Abstimmung mit der Nationalparkverwaltung.

Der ostliche Bereich des Ortes erfahrt, wie im Zielplan Blatt 15 A dargestellt, neue
Impulse und raumliche Fassungen. Vor allem soll an der Hagenstralde ein neuer
Ortseingang entstehen, der dem Besucher eindeutig den Beginn der Ortslage signa-
lisiert. Dazu wird ein stadttorartiges, zeichenhaftiges Gebaude vorgeschlagen, wel-
ches auch die Funktion einer ersten Gasteinformation Ubernimmt. Ganz entschei-
dend wird an dieser Stelle aber die funktionelle Trennung des externen Verkehrs von



interner Ortserschlielsung sein, die, wie im folgenden Abschnitt dargestellt, zentrale
Bedeutung fur die gedeihliche Entwicklung des Ortes hat.

An der Alten Wernigeroder Stral3e werden Reserveflachen flr weitere Bebauung
ausgewiesen, um den dortigen Ortsausgang baulich abzurunden und die dort vor-
handene exklavenartige Bebauung in den Ortszusammenhang einzubinden. Von
grofdter Bedeutung fur den stadtebaulichen Raum ist jedoch die Wiederbelebung der
ehemals grofden Hotels Heinrich Heine und Wurmbergblick, ersteres in seinem his-
torischen Bestand mit Erweiterungen, letzteres als Neubau nach Verlust des Be-
standes.

Am westlichen Ortsausgang bedarf es ebenfalls stadtraumlicher Neuordnung, wenn
auch in geringerem Malde. Vor allem wird die Herausbildung eines kleinen Platzes
am Abzweig zur GroBmutterrodelbahn von Bedeutung sein, flankiert von maoglichen
Hotelneu- oder Erweiterungsbauten. Von hier aus ist der Brockenzugang sichtbar zu
thematisieren, einmal mittels Einbindung der Wege und aber ebenso in Form eines
neuen, die Brockenstralde begleitenden FulRweges bis zum Nationalparkeingang.

Alle Ortsteile sind durch das Tal der Kalten Bode verbunden. Dieses Tal mit dem na-
turbelassenen Wildwasserlauf ist als charakteristisches Landschaftselement Schier-
kes zu erhalten, zu pflegen und flr den Besucher in starkerem Mal3e sichtbar zu ma-
chen. Dazu gehdrt in erster Linie eine bessere Zuganglichkeit, hier vorgeschlagen in
Form von Stichwegen und Bastionen aus der Ortsmitte heraus, ebenso aber auch
Erganzungen der begleitenden Wege. Schlieldlich bedarf es, unter Beachtung des
gegebenen Schutzstatus, einer landschaftsgestalterischen Erfassung und behutsa-
men Auslichtung der Baume, da durch vorhandene Spontanvegetation eine betracht-
liche Verwaldung eingetreten ist und alle Sichtbeziehungen behindert sind.

Zwischen dem Tal und der neuen Ortsmitte entfaltet sich der Kurpark. Dieser soll
eine neue und grof3ziigige Gestaltung erfahren und sich zur Ortsmitte 6ffnen, sich
mit dieser verflechten und anderseits den grof3en Landschaftsblick gewahren. Der
neue Kurpark ist ausgewiesener Ort fur Spazierwege und Verweilpunkte, fUr das
Kurkonzert aber auch flr Grof3veranstaltungen kultureller Art. Neben dem Kurpark
kann sich unter Nutzung des aufgegebenen Schulgebaudes ein kulturelles Zentrum
des Ortes entwickeln. Das kunstliche Blockmeer im oOstlichen Teil gegenlber dem
Rathaus kann, obwohl in fragwdtrdiger gestalterischer Eigenart (die echten Block-
meere liegen in unmittelbarer Umgebung!), in den Park einbezogen werden. Zwi-
schen Kurpark und Eisstadion soll im Anschluss an den vorhandenen Kinderspielplatz
eine kleine Rodelbahn geringer Schwierigkeitsstufe entstehen, die von Gastekindern
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umliegender Hotels unbeaufsichtigt benutzt werden kann. Als Pendant zu den aus-
gewiesenen Kinderspielplatzen sollen auch Seniorentreffplatze eingerichtet werden.

Ein vollig neues stadt- und landschaftsraumliches Element wird sich mit dem Gebiet
am Winterberg auf der Barenberger Seite des Tales entwickeln. Dort, wo heute der
kleine Waldparkplatz ist, soll die Talstation einer Seilbahn, die die Verbindung zu den
Wintersportgebieten bis zum Wurmberg herstellt, entstehen. Aber nicht nur das, in
direkter Anbindung an die Ortsmitte mittels der bereits erwahnten Brlcke in Verlan-
gerung des Bodeweges sollen sich hier mehrere sportliche Aktivitatsmoglichkeiten
verorten: Loipeneingang, Bob- und Rodelbahn fir den Wintersport sowie Kletter-
wald, Wanderwege und Naturbad flir den Sommer. Von einem baulich gefassten
Plateau, umgeben von Talstation und sportbezogenen Funktionsgebauden gelangt
man uber verschiedene Wege in die sportlich zu nutzenden Waldbereiche und das
eben unter vollig neuer Anbindung an die Ortsmitte, gestarkt durch eine neue Fuh-
rung des Individualverkehrs und des Parkens.

Schliel3lich soll im Bereich der Bebauung am Barenberg der Bestand weiterhin ges-
taltbestimmend bleiben. Das Hotel Barenberger Hof verfligt Uber eine dominante
Stellung im Ensemble mit pragnanter Wirkung in die gesamte Ortslage und ist mit
seiner Architektur einer der Leitbauten des Ortes — sowohl aus diesem als auch aus
funktionellen und wirtschaftlichen Grinden ist eine Sanierung und Wiederinbetrieb-
nahme, gegebenenfalls einschliellich waldseitiger Erweiterung, nicht nur Mittel der
Wahl, sondern absolute Notwendigkeit. Die begleitende Bebauung am Barenberg
kann einzelne kleinmalstabliche Erganzungen und LlckenschlieBungen erfahren.
Wichtig ist jedoch eine landschaftsgestalterische Uberarbeitung mit dem Ziel partiel-
len Auslichtens des Baumbestandes, um an diesem Nordhang mit mehr Helligkeit
deutlich auf einladende Gastlichkeit hinzuweisen.

Zur stadtraumlichen Komplettierung gehort auch die straldenbegleitende Freiraum-
gestaltung entlang des westlichen Teiles der Brockenstralde. Die inhomogene Be-
bauungsstruktur kann durch eine einfache einseitige Baumreihe unter Einbeziehung
der vorhandenen Solitare leicht eine neue Fassung finden.

Zwecks Schliefsung stadtraumlicher Licken winschenswert, aber auch als Reserve
fUr bauliche und wirtschaftliche Entwicklungen, ist im Zielplan die Bebaubarkeit zahl-
reicher LUcken und Einzelgrundstlcke mit kleineren Gebaudeeinheiten, vorwiegend
Einfamilienhausern, gegebenenfalls auch mit Pensionszimmern oder Einliegerwoh-
nungen kombiniert, ausgewiesen. In diesem Zusammenhang ist auch die vorge-
schlagene Verlagerung des Bauhofes am Hermann-Lons-Weg zugunsten der Ge-
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winnung von Wohnbauflache in dieser zentralen Ortslage zu sehen, wobei hier noch
GrundstUlcksfragen zu klaren sind.

Zu den uberlangen Wohnblocken im Bereich Hermann-Lons-Weg / Brockenstralde
wird vorgeschlagen, diese unter weitgehender Erhaltung der Substanz aufzugliedern.
So verbleiben gut vermietbare Einzelhduser (Blatt 16A).

Insgesamt sieht das stadtebaulich-raumliche Entwicklungskonzept bei Erhaltung und
Vervollstandigung des Bestandes eine Neuprofilierung und Hierarchisierung der stad-
tebaulichen Raume vor. Das herausragende und die Ortsentwicklung entscheidend
bestimmende Element ist dabei die Bildung einer erholungsortgerechten Ortsmitte
in Form einer fahrverkehrsfreien Promenade und deren Verbindung in alle Ortsteile
sowie Vernetzung in die naturliche Umgebung. Diesem Ziel muss eine neue Ver-
kehrsorganisation dienen. Die Erhaltung und Sichtbarmachung der ortlichen Gege-
benheiten, seien es Bauten oder Landschaften, ist damit in enger Verbindung als
weiteres Entwicklungsziel zu sehen, welches die Charakteristik des Ortes starkt und
die Besucher aufgrund der Besonderheiten ansprechen soll. Schlief3lich sieht das
Konzept eine Vielzahl grofRtenteils schrittweise zu verwirklichender Einzelheiten der
Gestaltung oder Umgestaltung von Stadt- und Freirdumen vor, die im Detail jede flr
sich ein Baustein zu einer neuen Gesamterscheinung und Attraktivitat des Ortes sein
werden. Diese MalRnahmen umfassen auch das nahere Umfeld, wirken in dieses
hinein und verbinden den Ort nach allen Seiten mit diesem.

4.2 Entwicklung Verkehr und Infrastruktur

In diesem Bereich gibt es grundsatzliche Anderungen gegeniber dem Entwicklungs-
konzept 2010. Wie bereits im stadtebaulichen Teil dargelegt und wie die stadtraumli-
chen Analysen mit Deutlichkeit belegen, ist eine Neuordnung des Verkehrs von
grundlegender Bedeutung fur die gesamte Ortsentwicklung. Im Rahmen der Bear-
beitung wurden mehrere Szenarien der Verkehrsfihrung dargestellt und diskutiert,
von absoluter Sperrung der Ortslage fur den Individualverkehr bis hin zu uneinge-
schrankter Befahrbarkeit mit dezentralen Parkplatzen innerhalb der Ortslage. Im Er-
gebnis wird eine Losung préaferiert, die mehrere Elemente zu einer komplexen Lo-
sung vereint:

— Verkehrsfreie Ortsmitte als Fuldgangerbereich

— Verkehrsberuhigte Ortslage mit Erreichbarkeit aller Grundstticke
fur Bewohner und Ubernachtungsgaste
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— Aufnahme des tagestouristischen Individualverkehrs in einer konzentrierten Stell-
platzanlage

— Ertdchtigung vorhandener Straf’en und Wege am Ortsrand zur Grundstuicks-
und BrockenerschlieRung

— Organisation 6ffentlichen innerértlichen Nahverkehrs zur Verbindung aller
Ortsteile mit dem Bahnhof

— Starkung des aufderortlichen offentlichen Nahverkehrs (Bahn und Bus zur Erreich-
barkeit des Ortes

In der Kombination dieser Elemente soll ermoglicht werden, dass die Vorteile
Schierkes als ruhiger Erholungsort zur Wirkung kommen, dass ein neues, der natlrli-
chen Umwelt angemessenes Milieu entsteht und dass dennoch die Einwohner so-
wie Pensions- und Hotelgaste und eben auch die Tagestouristen ihr Ziel komfortabel
erreichen.

Mit der Starkung des 6ffentlichen Personenverkehrs der Umgebung kann und muss
das individuelle Verkehrsaufkommen verringert werden. Wahrend bei der Harzer
Schmalspurbahn aufgrund der Hauptzubringerfunktion zum Brocken gegenwartig
keine weiteren Verbindungen, vor allem nach Wernigerode, gesehen werden, gibt es
beim Busverkehr gute Mdglichkeiten. Dabei ist es als unbestreitbare Notwendigkeit
zu sehen, die bestehende Verbindung von und nach Wernigerode sowohl in der Fre-
qguenz zu verbessern als auch und vor allem die Betriebszeiten in die Abendstunden
zu verlangern, damit der Schierker Gast nach einem Stadtbesuch auch des Abends
noch zu seinem Hotel zurlckfindet.

Das ist durch einfache organisatorische MalRnahmen zu verwirklichen. Die zu erwar-
tende Wirtschaftlichkeit steht im direkten Verhaltnis zu dem angestrebten hoheren
Gasteaufkommen. Uberértlicher Busverkehr ist auch schon vorhanden, dieser ist mit
seinen Haltestellen in die zuklnftigen Verkehrsablaufe und Konzentrationspunkte
einzuordnen.

Die vorgeschlagene Aufspaltung des individuellen Fahrverkehrs in Anliegerverkehr,
der in den Ort hineingelangt und in Kurzbesucherverkehr, der in ein Parkhaus als
konzentrierte Stellplatzanlage mundet, fuhrt zu der entscheidenden Verkehrsreduzie-
rung. Durch eine solche LenkungsmalRinahme, die jedoch nicht nur organisatorisch,
sondern auch mittels darauf bezogener StraRennetzumgestaltung erreicht werden
muss, wird sich der innerortliche Verkehr erheblich reduzieren, indem das gesamte
auf innerortliche Parkplatze zielende Verkehrsaufkommen entféllt, weil es eben sol-
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che Parkplatze nicht geben wird und ein neues Angebot im Parkhaus entsteht. Damit
fallt vor allem der innerértliche Suchverkehr nach solchen Parkplatzen weg, der bis-
her das objektiv vorhandene Verkehrsautfkommen vervielfacht.

Hauptgegenstand des stadtebaulichen Konzeptes ist die Entwicklung eines Ful3gan-
gerbereiches auf der bisherigen BrockenstralRe im Bereich der Ortsmitte, verbunden
mit dem bestehenden Ful3gangerbereich am Kirchberg und weitergefihrt bis in Teile
Unterschierkes. Diese Sperrung fur den Verkehr erfordert die ErtGchtigung und Er-
ganzung des vorhandenen tangierenden Stral’ensystems, damit dieses die Erschlie-
Rung aller Grundstlcke im Ort und ebenso aber auch die Verbindung zum Brocken
ermaoglicht. Dazu dienen zwei weitgehend vorhandene Trassen, die sich allerdings in
recht differenziertem Ausbauzustand befinden und auch Licken aufweisen. So bie-
tet sich einerseits eine ndrdliche Verbindungsfiihrung mit dem Hermann-Léns-Weg
und Teilen des Ottoweges an und anderseits ergibt der Ausbau der stdlich gelege-
nen Sandbrinkstralde die Mdglichkeit der Verkehrsflhrung bis zum Winterbergtor mit
einem dortigen Parkhaus und weiter bis zum Brocken.

Die sudliche Verbindung, welche bis zum Parkhaus den externen Verkehr aufnimmit,
spaltet sich an der Alten Dorfstralde von der HagenstralRe ab und verlauft Gber eine
neue Brlcke Uber die Kalte Bode und dann weiter im Verlauf der bisherigen
Sandbrinkstralde bis hin zum eben genannten Parkhaus. In ihrer WeiterfUhrung fihrt
sie vor der Jugendherberge Uber eine weitere Bodebrlcke bis sie auf die Brocken-
stralse muindet.

Die nordliche Verbindung, nur noch fur den internen Ortsverkehr ausgelegt, verlauft
von der Hagenstralte kommend vor dem Friedhof nicht mehr in Richtung Kirche und
Ortsmitte, sondern folgt eine kurze Strecke der bisherigen, nunmehr etwas angeho-
benen Bahnhofstral’e Richtung Norden, um dann in einem Gelandeeinschnitt hinter
den Forsthausern am Waldrand entlang westwarts auf den Ottoweg zu gelangen
und dann weiter westlich des Hotels Furstenhéhe Anschluss an den Hermann-Lons-
Weg zu finden, der mit einem neu zu schaffenden Bogen Uber den bisherigen Bus-
wendeplatz in die Brockenstrafe einmindet. Mit dieser Straldenfihrung konnen
stichwegartig alle Grundstlcke in Oberschierke erreicht werden.

Damit ergeben sich anstelle der Konzentration auf die bisherige innerdrtliche Bro-
ckenstralde zwei parallele Fahrwege, auf die sich, abgesehen von grolRerer Betriebs-
sicherheit im Havarie- oder extremen Winterfall, die Verkehrsmengen verteilen, je-
doch in unterschiedlicher Weise, da die Sudverbindung die externe Zufahrt zum Park-
haus Ubernehmen muss.
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Innerortlich wird das Verkehrsaufkommen viel geringer als bisher sein, da es eben
nur noch gezielten Anliegerverkehr, Lieferverkehr und Brockenversorgungsverkehr
geben wird. Offentliche Parkplatze gibt es dann, abgesehen von Kurzzeitparkplatzen
an Supermarkt, Sparkasse, Rathaus und Arztstation nicht mehr, da das Parkhaus die-
se ersetzt. Bewohner und Ubernachtungsgéste parken auf den privaten Grundsti-
cken, neue Hotels mussen Uber Garagen oder Stellflachen verfligen. Lediglich fur
Reisebusse wird es einen offentlichen Stellplatz im Bereich der Bahnhofstral’e am
Talchen geben.

Mit diesem Konzept halt sich der Aufwand fiar Neutrassierungen und Grundsttcks-
kaufe in deutlichen Grenzen. Gréleren Aufwand erfordern der Ausbau und die bei-
den neuen Brucken uber der Kalten Bode. Beide vorhandenen Brucken sind bzw.
waren ohnehin in erneuerungsbedurftigem Zustand.

Die Fuhrung ist so gewahlt, dass sie mit einem vergleichsweise geringen Anteil von
Neutrassierungen auskommt, diese beschranken sich auf die Verbindung Hagen-
stralse/Ottoweg hinter dem Friedhof, dem Bogen zum Anschluss Hermann-Lons-
Weg/Brockenstralde, die Anbindung der neuen Brlcke zwischen Sandbrink- und Alte
Dorfstralse sowie die Anbindung der Sandbrinkstralde Uber eine neue Briicke zur Bro-
ckenstralde vor der Jugendherberge

Zwecks raumlicher Erlebbarkeit des Ortseingangs und der Hinflhrung des externen
Verkehrs zum Parkhaus wird nordlich des ehemaligen Hotels Heinrich-Heine ein be-
fahrbares Rondell ausgebildet, an welches die Zufahrt in den Ort hinein als unterge-
ordnet angebunden wird, so dass der Uberwiegende Verkehr in Richtung Sand-
brinkstral3e und Parkhaus weiterfliel3t. Diese, die bisherige spitzwinklige Abzweigung
ersetzende Verkehrsanlage bedarf einer detaillierten und standortbezogenen Pla-
nung, indem ein gegenuber jetzigem Stral’enniveaus abgesetzten Plateau geschaf-
fen wird (Blatt 24A).

Dem o&kologischen Aspekt der Verkehrsberuhigung im Ort kann auch auf privater
Ebene durch die Pensions- und Hotelbetreiber entgegengekommen werden. Wenn
der Gast auch mit seinem im Regelfall konventionellen Fahrzeug bis auf das Grund-
stlick oder in die jewellige Hotelgarage gelangt, kann ein in den Beherbergungsbe-
trieben vorgehaltenes individuelles Angebot an alternativ betriebenen Fortbewe-
gungsmitteln wie Elektromobile, Segways oder Elektrorader, aber auch an einfachen
gebirgstauglichen Fahrradern, den Autoverkehr nicht nur weiter minimieren, sondern
auch bei entsprechender Attraktivitat dazu beitragen, dass Schierke als weitgehend
autoverkehrsfreier Ort eine zusatzliche Magnetwirkung entwickelt.
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4.3 Entwicklung Nutzung und Gebaude

Die Veranderungen in der Nutzung nach diesem Konzept sind im Nutzungsplan Ziel
Blatt 25 und Blatt 26 des Entwicklungskonzeptes 2010 sowie in den Blattern 25A
und 26A der 1.Fortschreibung fur die Teilbereiche des Ortes dargestellt. Die wesent-
lichen Nutzungsanderungen bestehen bei der Flachennutzung in der Umwidmung
von Verkehrsflachen und der Nutzung von Teilen der Waldflache flr die Errichtung
des Parkhauses sowie in der Entwicklung eines Wintersportzentrums in der \Waldfla-
che studwestlich des Ortes. Weiter beinhaltet das Konzept eine Erweiterung der Be-
bauungsflache in untergeordneter Grol3e entlang der Alten Wernigeroder Stral3e. Die
Nutzung Uberwiegender Teile des Ortes als Wohnbauflachen beziehungsweise als
Mischgebiet bleibt im Wesentlichen unverandert.

In der Gebaudenutzung ergeben sich vor allem Nutzungsintensivierungen bestehen-
der Gebaude, wie die bereits mehrfach erwahnte Wiederinbetriebnahme von Hotel-
anlagen einschlief3lich derer Erweiterungen. Entlang des neuen Ful3gangerbereiches
soll sich schrittweise die Mischnutzung verstarken, indem aufgrund der Lagegunst
der Grundsticke zu den bestehenden Wohnfunktionen in den Erdgeschossen Han-
del und Gastronomie einziehen.

Fir die grofien Hotels des historischen Bestandes bietet sich die Nutzung im ur-
sprunglichen Sinne nicht nur an, sondern diese ist ein Grundpfeiler des Entwick-
lungskonzeptes. Die Sanierung erfordert gleichzeitig eine umfassende Modernisie-
rung, die letztlich mit einer VergrofRerung urspringlicher Bettenkapazitat verbunden
werden muss. Deshalb sind fur die groRen Standorte Barenberger Hof, Heinrich Hei-
ne und FUrstenhdhe auch Flachen fir die bauliche Erweiterung dargestellt, um nicht
nur qualitativen, sondern auch quantitativen Ansprichen an moderne und gehobene
Betriebsweisen entsprechen zu konnen. Neben den Ublichen Programmen reprasen-
tativer Hotelzimmer, gehobener Gastronomie und umfanglicher Wellnesseinrichtun-
gen sind standortbezogene Nutzungsspezifika geeignet, um die Anziehungskraft des
Ortes zu starken. Kurahnliche Gesundheitsprogramme und vielleicht auch die Verab-
reichung von Moorbadern in regionalem Bezug zu den Hochmooren des Brockens
bieten sich an, konnten spezielle Gastegruppen gesundheitsbewusster Lebensweise
ansprechen.

Nicht nur aufgrund des Denkmalschutzes, sondern wegen der gestalterischen |denti-
tat dieser Hauser versteht es sich von selbst, dass die historisch Uberkommene Ges-
taltqualitat und —charakteristik bei allen Umbau- und Erweiterungsmaldnahmen erhal-
ten bleiben soll. Die notwendigen Erweiterungsbauten geben die Mdglichkeit, auch
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auf den Grundstiicken historischer Bausubstanz gebaudebezogene Tiefgaragen un-
terzubringen.

Flr die Herausbildung der Ortsmitte ist das Hotel Flrstenhohe von besonderer Be-
deutung, so dass fur das Ensemble aus Hotel, Terrassen und Saalbau nicht nur priva-
tes, sondern auch oOffentliches Interesse besteht. Die Sanierung und rlckwartige
Erweiterung des Hotels vorausgesetzt, werden die Terrassen im Zusammenwirken
mit dem neuen Kurpark wesentlich das Bild der Ortsmitte pragen, was eine entspre-
chend anspruchsvolle Gestaltung verlangt. Der derzeit ungenutzte Saalbau ist auf-
grund seiner Lage fur den Ersatz durch ein Gesellschaftshaus oder wenigstens flr
einen erweiternden Umbau zu einem solchen pradestiniert. Ein Haus multifunktiona-
ler Pragung mit Saal, Blihne, Restaurant, Café, Bibliothek, Ausstellungsflache aber
auch Gastebetreuung und Touristeninformation kann dem Ort einen neuen Mittel-
punkt geben.

Entscheidendes Gestaltungselement der Ortsmitte ist die hochbauliche Ausbildung
der Kolonnaden, die den Fuldgangerbereich begleiten und vom Hause Feuerstein,
das Kurparkcafé integrierend, bis zum Supermarkt reichen. Ein gedeckter offener
Gang, der zum Promenieren einladt und auch bei Regen Schutz bietet, soll in moder-
ner, aber regional bezogener Architektur in der Kombination traditioneller Materialien,
wie Granit und Holz mit neuen, wie Metall und Glas, das neue Schierke reprasentie-
ren. Die Verweilfunktion wird gestltzt mittels dreier pavillonartiger Erweiterungen,
von denen einer den Landschaftsausblick bietet, ein zweiter einen aus einer nahe
liegenden Quelle gespeisten Brunnen zum Mittelpunkt hat (gegebenenfalls auch
Trinkbrunnen) und ein dritter einfach Aufenthalt und Sitzgelegenheit bei Regenwetter
im Freien gibt.

Seitlich der Kolonnaden 6ffnet sich der neue Kurpark, der in veranderter und grof3zu-
giger Gestaltung einen neuen kleinen Konzertplatz nebst Musikpavillon aufnimmt.
Dieser wird zum dritten Bestandteil des neuen Kurbereiches, bestehend aus Fuf3-
gangerzone, Kolonnaden, Gesellschaftshaus und Kurpark. Er leitet Uber zum neuen
Kulturbereich des Ortes, dessen Mittelpunkt ein neu zu errichtendes Naturtheater in
amphitheatralischer Form sein soll. Einfach in Bau und Ausstattung, baulich nur in
Form abgetreppter steinerner Sitzbereiche mit Holzauflagen und von Baumpflan-
zungen begleitet, kann hier der Ort regional und Uberregional bedeutsamer Veran-
staltungen sein, von Theateraufflhrungen Uber Konzerte klassischer und popularer
Art bis hin zu speziellen Veranstaltungsreihen, moglicherweise regionale Einrichtun-
gen und Traditionen oder Ensembles, nutzend.
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Die Nutzung eines Teiles des Kurparks als Freilichtblhne verlangt nach Nebenrau-
men fur technische und gastronomische Betreuung. Dazu bietet sich ein Teil des
ungenutzten Schulhauses im Erd- und Untergeschoss an. Im Obergeschoss aber
kann als besonderes Element touristischen Interesses ein Museum fur die Geschich-
te des Tourismus entstehen, wiederum sehr ortsbezogen, weil die Tourismusge-
schichte Schierkes mit einer Uber mehrere Jahrhunderte reichenden Tradition ex-
emplarisch fur den Norden Deutschland ist. Dabei darf die Prasentation unmittelbarer
Ortsgeschichte nicht fehlen, dazu ist das benachbarte alte Schulhaus besonders ge-
eignet. Die Freiflache zwischen beiden Gebauden kann sich zum Kultur- und Muse-
umshof entwickeln, der einerseits Zugang vom Ful3gangerbereich und zu einer Aus-
blickbastion zum Bodetal haben soll und anderseits, markiert durch einen glasernen
Ausstellungspavillon fir zeitgendssische Kunst, den Ubergang zum Kurpark an der
Stelle der bisherigen Turnhalle markiert.

Wahrend die Schulgebaude eine gut nutzbare Substanz aufweisen und damit die
kostengunstige bauliche Voraussetzung zur Entwicklung des beschriebenen Kultur-
standortes bieten, ist die Turnhalle langfristig zu ersetzen.

Daflr bieten sich gute Mdglichkeiten im Bereich des alten Eisstadions. Unter Beach-
tung des Denkmalschutzes muss dieses nicht nur instandgesetzt, sondern funktio-
nell aufgewertet und flr eine ganzjahrige Nutzung tber den Wintersport hinaus profi-
liert werden. Das erfordert neben der Sanierung des historischen Bestandes eine
Uberdachung des Spiel- und Tribiinenbereiches. Im Konzept wird dazu als landschaft-
lich und denkmalpflegerisch vertretbare Losung ein textiles Membrandach in freier
und beschwingter Form vorgeschlagen, welches die Anlage bedeckt, aber nicht
verdeckt, und nicht als massiver Hallenbau in Erscheinung tritt. Das derzeitige
Funktionsgebaude an der Querseite ist zu erneuern, zweigeschossig auszubilden
und mit einem weiteren Funktionsgebaude an der gegentberliegenden Querseite zu
erganzen. Dieser Neubau kann diverse Raume zur Nutzung fir sportliche und ge-
meinschaftliche Aktivitaten der ortsansassigen Vereine, aber auch fur betreute Ver-
anstaltungen sportlichen Charakters der Gaste, aufnehmen. Der Ausbau des tangie-
renden Weges zur neuen Anbindung des Gebietes Barenberg wird auch das Eissta-
dion aus seiner isolierten Lage befreien und als Bestandteil der Ortsmitte erscheinen
lassen.

Die im Konzept vorgeschlagene Verlangerung des Bodeweges mittels Holzsteg und
ebensolcher Brlcke bis zum derzeitigen Waldparkplatz, dem kUnftigen Winterberg-
tor, ermdglicht eine enge Anbindung des Gebietes an die Ortsmitte einerseits und
gibt einen kurzen Weg vom kinftigen Parkhaus in die Ortsmitte hinein. Kernstick
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der Winternutzung wird die Talstation einer Seilbahnanlage sein. So erfahrt die
Ortsmitte direkte Anbindung an dieses Areal, welches diverse Wintersportmaoglich-
keiten, wie Skihang, Schanze, Langlaufloipen, Wettkampfloipen u. a. bietet, eine di-
rekte Funktionserweiterung. DarUber hinaus soll aber auch der Hang in seinem unte-
ren, an das Tal der Kalten Bode angrenzenden Teil sportgebundene Nutzungen auf-
nehmen und diese nicht nur flr den Wintersport, sondern flr einen ganzjahrigen Be-
trieb. Um die Talstation der Bahn soll sich dann ein baulich manifestiertes Win-
tersportzentrum entwickeln, welches sich platzartig darstellt und neben dem Seil-
bahn- und neuen Loipenzugang Wanderwege anbietet, auch Gebaude fur begleiten-
de Funktionen wie Imbiss- und Souvenirverkauf, Toiletten, Gepackaufbewahrung und
vielleicht auch eine Gaststatte beinhaltet. Hier ist auch der Standort des zukUnftigen
Parkhauses.

Fir die Sommernutzung bietet sich gleichermalfien die Nutzung der Seilbahn, die
Nutzung der Wege und die touristische ErschlieRung der Landschaft an. Hinzukom-
men sollen aber spezielle Freizeitaktivitdten, soweit deren Einrichtungen mit dem
Waldbestand vertraglich sind. So kann ein Kletterwald unter Ausnutzung der Hangla-
ge gunstig eingerichtet werden. Der Brockencoaster, eine mechanische Sommerro-
delbahn, die derzeit am unpassenden Standort Uber dem Kirchberghang verortet ist,
kann hier langfristig einen neuen und besseren Standort finden. Schlief3lich wird vor-
geschlagen, ein Naturbad wieder einzurichten, wie es frlher schon einmal bestan-
den hat, heute aber neuen Nutzungszielen gesundheitsbewusster Erholung dienen
soll. Dieses sollte in einer Waldlichtung eingeordnet werden, nur die notwendigsten
Nebengebaude erhalten und aus dem Wasserlauf der Kalten Bode gespeist werden.

4.4 MalRnahmenkatalog

Die tragenden Bestandteile des Entwicklungskonzeptes sind in einem Malinahmen-
katalog als Bestandteil des Ortsentwicklungskonzeptes 2010 dargestellt, und zwar
untergliedert in

- Offentliche BaumafRnahmen zu StraRen- und Tiefbau,

- Offentliche oder private MaRnahmen zur Verbesserung des 6ffentlichen
Personenverkehrs

- Offentliche BaumaRnahmen fiir Gebaude und Hochbau
- Offentliche oder private BaumaRnahmen zu Landschaft und Freiraum,
- BaumalRnahmen privater Investoren.
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Der Katalog ist auf Seiten 55 bis 61 des Entwicklungskonzeptes 2010 zu finden. Im
Rahmen der Umsetzung hat dieser bereits mehrere Aktualisierungen erfahren.

5. ZUSAMMENFASSUNG

Schierke am Brocken, nunmehr Ortsteil von Wernigerode, soll als attraktiver Erho-
lungs- und Erlebnisort, die besondere Lage am Brocken nutzend und auf traditionelle
Werte grindend, zu Uberregionaler Bedeutung und zu wirtschaftlich prosperierender
Entwicklung gebracht werden.

Aus den geschichtlichen Gegebenheiten heraus hat sich der Tourismus als wichtigs-
ter Wirtschaftsfaktor herausgebildet, diesen gilt es zu starken und konkurrenzfahig
zu machen. Die einstige Attraktivitat als Kurort soll nicht nur einfach wiedergewon-
nen werden, sondern in neuer und zeitgemalRer Qualitat aufleben.

Der Ort verflgt Uber bedeutende Potentiale, allen voran die landschaftliche Einbet-
tung durch umgebende Berge, aber auch durch seine Charakteristik insgesamt, sei-
ne stadtraumliche Spezifik, seine naturgegebenen Besonderheiten und baulichen
Werte und nicht zuletzt durch seine exponierte Lage im Norden Deutschlands, un-
mittelbar am Brocken. Demgegenlber stehen Defizite, die vordergrindig die Wir-
kung des Ortes beeintrachtigen. Das sind Leerstande und ruindse Zustande ehemals
reprasentativer Hotels, das ist die inhomogene Ortsgestaltung ohne Mitte, ohne in-
nerortliche Beziehungen und ohne Hohepunkte. Das ist auch die vollig ungeklarte
Verkehrsproblematik hinsichtlich der den Ort durchquerenden KreisstraRe nebst un-
genlgender Stellplatzbereitstellung sowie permanente Uberschneidung von FuR-
ganger- und Fahrverkehr. Das sind ungenigende Vielfalt und unzureichende touristi-
sche Angebote und vor allem das Fehlen von reprasentativen Hotels sowie touristi-
schen Angeboten fir Gastronomie, Handel, Dienstleistung, Sport und Kultur.

Um dem Ziel gesteigerter Wirtschaftskraft Gber die Entwicklung des Tourismus na-
hezukommen, schlagt das integrierte Ortsentwicklungskonzept stadtraumliche und
stadttechnische Malinahmen vor, die das Ortsbild entscheidend verandern und seine
Attraktivitat spuUrbar verbessern und auch fUr Investoren interessant machen sollen.

Die Herausbildung einer Ortsmitte steht an erster Stelle. Dazu soll der innere Ab-
schnitt der Brockenstral’e zum promenadenartigen Fuldgangerbereich umgewandelt
werden, der von neuen Kurparkkolonnaden als sichtbares Zeichen begleitet wird.

Hier soll ein Ortszentrum entstehen, in welchem das vorhandene Rathaus, ein
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Gesellschaftshaus, ein in alter Pracht wiedererstehendes Hotel sowie Gaststatten
und Laden einerseits und der Ubergang zum neuen Kurpark anderseits vielféltige
Nutzbarkeit und ein einpragsames Ortsbild ergeben.

Der Kurpark soll ein gestalteter Freiraum sein, der ein neues Kulturzentrum auf-

nimmt, indem das derzeit ungenutzte Schulgebdaude ein Museum, eine Galerie,
Gastronomie und Nebenraume fir eine neu zu schaffende Freilichtarena oder Natur-
bihne im Kurpark aufnimmt und somit auch grofsere Kulturveranstaltungen ermog-
licht.

Das Ensemble wird durch ein Wintersportareal vervollstandigt, welches nicht

nur die Talstation einer Seilbahnanlage als Verbindung zu den Hangen des grol3en
und kleinen Winterberges und weiter des Wurmberges bietet, sondern auch die Ein-
gange fur Loipen, die Nachbarschaft einer Rennschlitten- und Bobbahn beinhaltet
und insbesondere Sommernutzungen wie Kletterwald, Sommerrodelbahn und Frei-
bad sowie die naturgegebenen Wanderwege prasentiert.

Die neue Promenade verbindet die Ortsmitte nicht nur mit diesem Wintersport-

areal, sondern sie fuhrt auch die Ortsbereiche Oberschierke, Kirchberg und Unter-
schierke zusammen. Mittels einer neuen Querverbindung wird auch der Ortsbereich
Barenberg an die Ortsmitte gebunden. Der charakteristische Naturraum des Tales
der Kalten Bode wird mittels Wegen und Bastionen fur den Besucher von der Orts-
mitte aus erlebbar gemacht.

Im Ort werden neu Baufldachen ausgewiesen. Die alten reprasentativen Hotel-

standorte sollen als tragende Funktionselemente und charakteristische Architekturen
oder Neubauten wiedererstehen, erganzt durch neue Standorte fur Beherbergung,
Wohnen und auch spezielle Wohnformen. Die bauliche Ortsentwicklung basiert auf
intensiverer Nutzung der Ortslage weitgehend ohne extensive Erweiterungen.

Im Konzept wird als quantitatives Entwicklungspotential eine mogliche Ver-

doppelung der Ubernachtungszahlen als Minimum und dazu parallel auch eine Ver-
doppelung der Einwohnerzahl, letzteres aber als Maximum anvisiert. Das setzt die
oben dargestellte funktionelle und stadtraumliche Entwicklung mit wirtschaftlichem
Aufschwung in der Folge der Attraktivitatssteigerung voraus.

Das Verkehrskonzept stellt eine entscheidende Bedingung dar. Es zielt auf eine
grundsatzliche Verkehrsberuhigung. Die Anbindung an die Stadt Wernigerode mit
offentlichen Verkehrsmitteln ist zu starken. Der Uberwiegende individuelle PKW-
Verkehr wird in ein Parkhaus am Winterbergtor geleitet und belastet nicht mehr das
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Ortsinnere. Lediglich Versorgungsfahrzeuge, Anwohnerfahrzeuge und die Fahrzeuge
von Ubernachtungsgésten gelangen in den Ort.

Um die Ortsmitte verkehrsfrei zu halten und dennoch die ErschlieRung aller
Grundstucke und die Durchfahrt zum Brocken zu sichern, bedarf es ergdnzender

neuer StraRenfihrungen. Dazu wird unter weitgehender Nutzung vorhandener

Trassen eine nordlich tangierende Verbindung von der Hagenstralde Uber den Otto-
weg in den Hermann-Lons-Weg und eine sudliche mittels Ausbau der
Sandbrinkstral3e geschaffen. Mit dem Stral3enbau sind dann auch partielle Ergan-
zungen der stadttechnischen Versorgungsnetze auszufihren.

Nicht zuletzt ist die Einbindung und Erschlieung der den Ort charakterisierenden
Umgebung neu zu ordnen, indem anschlieRende Wege stadtraumlich kenntlich ge-
macht werden und vor allem der gesamte Wintersportbereich direkte und wirksame
Anbindung an die Ortsmitte erfahrt.

Zusammenfassend sei wiederholt, dass der Wandel Schierkes vom wirtschaftlich
benachteiligten Ort im Waldtal zum attraktiven Erholungsort am Brocken mittels
stadtebaulicher, verkehrlicher und hochbaulicher MalRnahmen in gegenseitiger Be-
dingtheit initiiert werden kann und muss. Vielerlei Einzelschritte kdnnen sich zu ei-
nem neuen Ganzen vereinen, wobei impulsgebende Malinahmen die Entwicklung
ausléosen mussen. Im Zusammenwirken offentlicher und privater Investitionen, unter
Ausnutzung madglicher Foérdermodalitaten sowie in der Aktivierung vielfaltiger wirt-
schaftlicher und unternehmerischer Potentiale besteht die Chance, die aufgezeigten
Entwicklungsmaoglichkeiten zu verwirklichen.

Hinweis:

Diese 1. Fortschreibung des Ortsentwicklungskonzeptes gilt in Zusammenhang mit
der urspringlichen Fassung aus dem Jahre 2010. Zur Vervollstandigkeit der Informa-
tion ist auch die urspringliche Fassung einschlieRlich der dort enthaltenen Visualisie-
rungen heranzuziehen. Alle aus Weiterentwicklung resultierenden Veranderungen
sind in dieser 1. Fortschreibung dargestellt.
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Verfasser des Entwicklungskonzeptes 2010
und der 1. Fortschreibung 2012

Verfasser:  Prof. Dr. Wolf R. Eisentraut, Architekt BDA
Mitarbeit: ~ Andreas Werthschutzky, Thomas Eisentraut,
Heicke Kotteck, Antje Kruger

Die Aktualisierung des Verkehrskonzeptes beruht auf Vorgabe und Arbeitsergebnis-
sen der Stadtverwaltung Wernigerode.

Architektur- und Planungsburo Prof. Dr. Wolf R. Eisentraut, Architekt BDA
Krumme StralRe 75, 10585 Berlin und Seumestrafse 16, 08525 Plauen
Telefon: 030. 264 16 28 Fax: 030. 25 79 3747

E-Mail: prof.dr.eisentraut@freenet.de
Homepage: www.wolfeisentraut-archprof.de

Far alle Zeichnungen und Fotografien gilt das Urheberrecht. Ebenso sind die einge-
tragenen Hochbauentwdrfe urheberrechtlich geschitzt, eine Verwendung durch Drit-
te kann nur mit Zustimmung des Verfassers erfolgen.
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